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Vom Hubschrauber
am Drachen

Dieter Storig

Herausforderung

elbsthau

Dieter Storig durfte einigen Lesern bekannt sein durch
seine Aktivitaten fiir das Hubschrauber-Museum Blicke-
burg und seine Serie »Ausgegrabenc, in der er regelma-
Big in unserer »Schwesterzeitschrift« ROTOR Uber die
dort ausgestellten Schéatze berichtet. Er ist aber auch
ein Modellbauer der alten Schule und scheut sich nicht,
eigene Ideen in die Tat umzusetzen - auch wenn der
Weg zum Ziel recht miihsam sein kann.

Wie kommt ein Modellflieger, der sich
viele Jahrzehnte lang mit eigenen Hub-
schrauberkonstruktionen herumge-
schlagen hat, auf einen Drachen? Al-
tersbedingt! Wenn die zehn Kilogramm
schwere CH-53G der deutschen Hee-
resflieger nicht mehr zu bewaltigen ist

Gleich drei Starthelfer bringen
den »Stunt 3.0« mit dem
GfK-Trike namens » Liiftel «
in den freien Luftraum des
FMC Condor in Biickeburg -
Modellbau-Freude pur!

Foto: Roland Oster

und der Flettner 282 gerade brutal sei-
ne eigenen Blatter in der Luft zerfetzt
hat, dann wird’s hochste Eisenbahn fiir
leichtere Fluggerate!

Zufallig entdecke ich bei einem Kollegen
im Hubschraubermuseum ein Heft auf

dem Schreibtisch: »Fligel der Weltc,
Ausgabe 7/08; der Inhalt: Gber 1.500
Ultraleichte, Gleitschirme, Schirmmoto-
ren usw. - mit dabei sind auch Drachen
und Gyrocopter. Das Heft wird ausfiihr-
lich gesichtet! Dann muss eine Entschei-
dung her: Auf welches von all diesen ver-
fllhrerischen leichten und ultraleichten
Luftfahrzeugen werde oder will ich he-
reinfallen - und zwar méglichst als Ei-
genentwicklung, um als Rentner dem
Sprichwort vom Rasten und Rosten tati-
gen Widerstand entgegen zu setzen?

Im Internet informiere ich mich zusatz-
lich und bin ab sofort bei youtube Dau-
ergast. Dann die Entdeckung: Da gibt’s
doch bei Hacker einen Gleitschirm mit
der Bezeichnung Stunt 3.0 und dazu
reichliches Filmmaterial im Internet. So
fasse ich mir ein Herz und bestelle den
Schirm. Ein selbst entworfenes Trike
entsteht in GfK-Bauweise und be-
kommt den Namen Liftel. Hilfreiche
Clubkameraden stehen mir schlieflich
als Start-Geburtshelfer zur Seite, und
dann erobert mein Konstrukt den frei-
en Luftraum des FMC Condor in Biicke-
burg - Modellbau-Freude pur!
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Das war aber nur der Anfang, denn nun
spukt mir ein Modell-Hangegleiter im
Kopf herum! Irgendwie miisste das ja -
wie auch immer - machbar sein! Also,
wieder das Internet bemiihen. Und da
gibt's bei youtube so einiges an tollen
Geraten zu sehen. Meist handelt es sich
dabei zwar um den Urahn des heutigen
flexiblen und starren Drachens, den Ro-
gallo-Fliigel aus der Ur-Zeit der NASA-
Raumkapseln - die dann jedoch (so die
Entscheidung der NASA gegen die tolle
Idee von Mr. Rogallo) immer an Fall-
schirmen ins Meer plumpsten. Aber da
ist auch ein toller gesteuerter Flug eines
gropen Modell-Motor-Hangegleiters im
Film festgehalten worden. Darin wird
gezeigt, wie drei franzosische Modell-
flieger ihren gropen Motordrachen star-
ten, ruhig kreisen lassen und im Lande-
anflug mit gleichmapigem Sinken lan-
den. Sehr erfreulich - es geht also!

Auf der Homepage des Deutschen Han-
gegleiterverbands stofe ich auf einen
sehr informativen Artikel von Bernhard
Wienand mit dem Titel »Leistungs-
stand im Drachenbau«. Fachausdriicke
wie »Kielrohr«, »Achterliekspannung«
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und »Tunneleffekt« sind zu merken. Die
Vor- und Nachteile eines »flexiblen«
oder »starren« Fligels mit ihren Steu-
erwirkungen sind hier geschildert, und
Bernhard Wienand gibt wichtig Emp-
fehlungen zur Wahl der Drachenprofile.

Durch ein Internetforum bekomme ich
Kontakt zum pfiffigen Modell-Drachen-
Entwickler Arthur Wenger mit seinem
»Fliegenden Drachen« im Mapstab
1:3. Alles aufgebaut wie beim Original:
Drachenbespannung mit genahten Ta-
schen fir die Segellatten, einfaltbare
Kohlefaserrohr-Konstruktion mit selbst
entwickelten Gelenkteilen und einem
GfK-Trike mit steuernder Pilotenpuppe.

Meine Uberlegungen gehen jedoch in
eine andere Richtung. Wozu der zeit-
aufwendige Bauaufwand beim Span-
nen der Tragrohrstruktur auf dem Mo-
dellflugplatz und das Einfadeln der ca.
20 Segellatten in ihre Taschen? Prag-
matismus ist angesagt, denn bekannt-
lich liegt die Effektivitat in der Simplizi-
tat. Und die Autos sind im Laufe der
Zeit ohnehin volumindser geworden Al-
so den Zollstock geziickt und das Fas-

sungsvermogen meines Renault Kan-
goo gemessen: Ein Segel mit bis zu 260
cm Spannweite wiirde bequem »am
Stiick« in das franzosische Kanguru
passen. Die Entscheidung fallt auf eine
Drachensegelgrope von 240 cm Spann-
weite mit 130°-Nasenholm.

Das Internet wird nun nach Bauplanen
durchsucht - ohne Erfolg! Konse-
quenz: Selbst ist der Mann, erste Kon-
struktionsskizzen entstehen. Ein hoch-
modernes Original-Drachen-Segel, im
Internet als Untersicht gefunden, wird
in einem Kopierladen auf die angepeil-
ten 240 cm gebracht. Verzerrungen
werden ausgeglichen und das Geriist
des Drachensegels als starre Kon-
struktion stark vereinfacht eingeplant

Ein Trike fiir
den geplanten
Drachen muss
her - wohl
dem, der cine
Form im Keller
hat! - In der
Form des

» Liiftel « ent-
stcht das GFK-
Trike fiir den
geplanten Dra-
chen, dazu
wird dann aus
Stahldrihten
cin weit ausla-
dendes, einfa-
ches Fahrwerk
angefertigt.




- ganz ohne Nasen-Doppelgelenk und
Querrohrgelenke!

Im Baumarkt suche ich sorgfaltig die
Nasenholmrohre in Form schlichter
Rundkieferleisten mit 13 mm Durch-
messer aus, indem ich als »alter ge-
lernter Holzwurm« auf geraden, fein-
jahrigen Verlauf der Maserung und glei-
ches Gewicht der beiden Leisten achte.
Die »Querrohre« werden als 10x13
mm Kieferleisten ebenfalls sorgfaltig
aus einem Leistenbiindel ausgesucht.
Einfachste preiswerte Holzbauweise ist
fur die ersten Flugversuche vorgese-
hen, denn das Denken an professionel-
le Alu- oder gar Kohlefaserrohre ist
noch weit entfernt!

Und eine weitere Uberlegung zur Sim-
plifizierung: Ein Flugzeug besteht be-
kanntlich aus einem Rumpf mit Tragfla-
chen dran. Als Konsequenz hieraus
wird die Fligelwurzel des Drachense-
gels, die normal nur aus dem Kielrohr
besteht, als starres Rumpfmittelteil
kastenartig aufgebaut. Hierzu werden
zwei  ProfilSpanten aus 3-mm-
Buchensperrholz gesagt und mit Zwi-
schenleisten verklebt; Profiltiefe 450
mm, Kastenbreite 55 mm.

An der Unterseite wird ein - echtes -
Alu-Kielrohr mit 10 mm Durchmesser
vom Baumarkt mit Stabilit Express ein-

Alle Teile bestechen
aus Baumarke-Alu-
Profilen, die gebo-
gen, aufgeschoben,
verklebt und durch
M2-Schrauben ge-
sichert sind - eine
nachweislich »un-
kaputtbare« Auf-
hiingungen fiirs
Trike am Kielrohr,
bewiesen durch et-
liche Fehlstarts un

Die Verformung ci-

nes flexiblen Dra-

it i 82

chenfliigels im Flug

- cine » Aufkli-
rungs-Lehrseite «
aus dem im Text er-
withnten Bericht
von Bernhard
Wienand (siche
auch Hinweis im
Kasten) mit hand-
schriftlichen Ver-

merken des Autors.
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geklebt und die beiden Gelenk-Be-
schlage fir die Aufhangung des Trikes
angebracht, vorn der Anschlussbe-
schlag fiur das Alurohr-Steuerdreieck,
im Fachjargon Trapez genannt, dahin-
ter der doppelt drehbar gelagerte Be-
schlag fir die Trike-Aufhangung. Beide
bestehen  aus Baumarkt-Serien-
Aluprofilen, jeweils um ein Rohrstick
mit einem Innendurchmesser von 10,1
mm herum gebogen und mit Stabilit-
Express verklebt. Zusatzlich sind diese
Schellen gegen ein Auseinanderbiegen
mit je zwei M2-Schrauben gesichert.

Unter- und Oberseite der kastenformi-
gen Fligelwurzel erhalten eine Beplan-
kung aus 0,8-mm-Buchensperrholz, wo-
bei eine untere Aussparung den beiden
Aufhangebeschlagen reichlich Raum
lasst. An der Vorderseite des Kastens
verleime ich die beiden Nasenholme im
130°Winkel. Dabei erhalten die bei-
den Kiefer-Rundstabe einen auf 130°
gebogenen Nasenring, der als 200 mm
langer Stahldraht in die aufgebohrten
Nasen der Holme eingeklebt wird - wie
sich spater zeigen wird, eine unkaputt-
bare Eckverbindung! Kein ubliches
Doppelgelenk (Nasenplatte) am Kiel-
rohr, dafir eine eingeklebte stabile
Ringschraube in der Nase zur Langs-
Verspannung des Trapez.
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Nachdem die Nasenholme mit dem
Kielrohr-Profilkasten verklebt sind, er-
halten diese nun ihre Querrohre, indem
die Kieferleisten fest in den Kasten ein-
geklebt werden, vorsichtshalber mit ei-
ner Verstarkung im Kastenbereich, wo-
bei diese Querrohre ein gutes Stiick
ber (!) dem Kielrohr angeordnet wer-
den. Der Grund: Das Profil des Segels
soll sich im Flug an der Hinterkante, al-
so dem Achterliek, in aller Freiheit auf-
wolben koénnen, um auf diese Weise
zum so genannten Tunneleffekt, der zur
Flugstabilisierung und zur Richtungs-
steuerung eines flexiblen Drachens er-
forderlich ist, zu filhren. Dann erhalten
die Querrohre an ihren Enden dreiecki-
ge Sperrholzlaschen, durch die eine
grofflachige Verklebung an den runden
Holmleisten erfolgt. Sie ermdglichen
zudem das Einkleben einer M3-Schrau-
be, an der spater die Alustreben des
Trapezes Halt finden. Es gibt Original-
Drachen-Trikes, die anstelle der ubli-
chen Stahlseilverspannung mit solchen
starren Streben ausgerustet sind und
den aufgesetzten Turm mit seinen auf-
wendigen Gegenverspannungen lber-
flissig machen.

Kommen wir zu den so genannten Swi-
vel. Die befinden sich an den Fligel-




Das gewihlte Profil der Fliigelwurzel (Kielrohr) nach
den Empfehlungen des DHV mit cinem stabilisierenden
S-Schlag am » Achterlick« als Schutzmafnahme gegen

den gefiirchteten » Tuck«.

Foto: Roland Oster

Anschlage die maximale Schrankung
der beiden Fligelhalften - und dabei
wird von bis zu 15 Grad geredet, also z.
B. der hohe Anstellwinkel des Segel-
profils am Kielrohr mit bis +15°, der
zum Ende des Fligels bei 0° liegt. Und
diese Schrankung wird durch die nach-
gebende Woélbung der Fligelhinterkan-
te im Mittelbereich des Fligels beim
Flug noch stark erhéht und fithrt zum
stabilisierenden Tunneleffekt. Um mei-
ne Segelkonstruktion auch hier zu ver-
einfachen, bringe ich an den Fliigelspit-
zen starr eingestellte flachige Randbo-
gen aus zwei 0,6 mm starken,
miteinander verklebten Sperrholzfla-
chen an. Die werden mit 0,5-mm-
Alublechen in die Nasenleisten einge-
klebt und sind in ihren Anstellwinkeln
einstellbar - durch einfachstes Auf-
oder Abbiegen!

Aber nun zum eigentlichen Drachense-
gel: Ich folge den Empfehlungen im
DHV-Artikel von Bernhard Wienand
»Leistungsstand im Drachenbau« (zu
lesen unter dem im Kasten angefilhrten
Link), indem ich das Drachenprofil mo-
difiziere. Mein Profil erhalt nun eine Di-
cke von 13 und eine Dickenriicklage von
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Die Fliigelwurzel
bzw. das Mittelteil
des Drachen aus
Sperrholzspanten
in Kastenbauweise
ist starr verklebt
mit dem Kielrohr
aus Alu sowie dem
aus Kieferleisten
bestehenden Na-
senholm und den
Querhélzern.

Foto: Roland Oster

Sperrholz-Randbdgen statt Swivel! Sie sind im Anstellwin-
kel um -10 Grad gegeniiber der Kielrohr-Fliigelwurzel ver-
schriinkt und iiber Alu-Laschen in die Nasenholmleisten

cingeklebt — und damit durch einfaches Auf- oder Abwirts-

biegen der Laschen verstellbar!

Foto: Roland Oster

Alle aus dem miss-
brauchten Regen-
schirm entstande-
nen Segellatten
sind fertig zurecht-
gebogen; cin koni-
scher Ton-Blumen-
topf hat hierbei
ausgezeichnete
Dienste geleistet!
Foto: Roland Oster

25%. Hierzu bilde ich
das Profil, ebenfalls den
Empfehlungen folgend,
an der Hinterkante (Ach-
terliek) als S-Schlag-
Profil aus, was der Flug-
stabilitat dienen soll. Das
gropte Profil im Bereich
des Kielrohrs (Spantkas-
ten) wird mit Hilfe der
Kurvenschablone ge-
zeichnet; Profiltiefe 450
mm. Anhand einer Liste,
in der alle Tiefenmape
der zehn Segellatten laut
Flachenplan enthalten
sind, werden in der Ko-
pieranstalt die Profile
mapstabgerecht aus-
druckt. Diese Ausdrucke werden dann
ausgeschnitten und in den langsam ent-
stehenden Bauplan eingeklebt.

Aber wie konstruiere ich in méglichst
leichter Bauweise die Segellatten und
die geradlinigen Latten des Unterse-
gels? Durch einen Zufall komme ich auf
die Losung: die U-Profile eines Regen-
schirmes! Die Profil-Biegeversuche zei-
gen: Die Schirmprofile miissen mit dem
offenen U nach aufen gebogen werden.
Das genaue Zurechtbiegen der Segel-
latten erfordert zwar etliche Stunden,

Alle Details
werden in den
nach und nach
entstchenden
Bauplan cinge-
zeichnet oder
cingeklebt. Die
schwarzen
Punkte stellen
die vom Kiel-
rohr bis zur
Fliigelspitze
durchgehen-
den 13 mm
starken Kiefer-
rundstibe dar.
Und die vielen
Flicken und
Flecken auf
dem Plan be-
weisen, dass al-
les dircke auf
ihm aufgebaut
wurde.

Foto:

Roland Oster

39



40

Die innere Unter-
scite des Segels mit
Kieferleisten.

Es funktioniert
ganz hervorragend
mit dem Aufbiigeln
der Taschen fiir die

Technische Daten

Spannweite

Tiefe Fliigelwurzel
Profil

2.400 mm
450 mm am Kielrohr

Eigenentwurf

Fiithrung (cin wenig

mehr raus!) schafft
am oberen Teil des
fiir die einzuschie-

geniigen aufgebii-
gelte Kieferleisten.

Segellatten: Ein
Messingrohr als

cingefettet, sonst
will es da nicht

Segels den Raum

benden Latten.
Beim Untersegel

Fotos: Roland Oster

aber hierbei erweist sich ein konischer
Blumentopf aus Ton als hervorragen-
des Biegewerkzeug mit vielen Radien.

Das Segel will ich unter keinen Umstan-
den aus Segeltuch nahen und auch
nicht mit aufgenahten Taschen fir die
Segellatten fertigen: keine bremsen-
den Nahte - glatte Bespannfolie soll
die Aerodynamik richten! Da Oracover-
Folien eine Breite von 60 cm aufweisen,
muss angestiickelt werden. Also mache
ich aus dieser Not eine Tugend und set-
ze das Unter- und Obersegel aus den
Farben Tirkis und Gelb, gespickt mit et-
was Dunkelblau in der Nase, zusam-
men, sauber Fuge an Fuge mit der Heif}-
klebeschicht nach oben (ist ja spater
die Innenseite!). Dann wird ein 40 mm
breiter Streifen aufgelegt mit der Kle-
beschicht nach unten und alles mit dem

Biigeleisen verbunden! Die Fahrwerk

Taschen fiir die Segellatten

werden von der Zeichnung Motor

auf die Klebeseite des Ober-
segels mit einem Marker

Regler
(bertragen. Dann werden
25 mm breite Folienstreifen
g ¢ f Akku
geschnitten, ein Messing-
rohr mit 4 mm Durchmesser
Servos

auf eine »Taschenlinie« ge-

Rahmengeriist Starr verklebe,
Kieferleisten
Segellatten U-Profile
(Regenschirm), Kiefer
Bespannung Oracover Biigelfolie
Trapez/ Fliigelstreben Alurohre
(0 6 und 8 mm)
Verspannung Drachenschnur
mit Spiralfeder
Trike Eigenentwurf GfK
Gewicht Fliigel 1.052 g cinschl. Trapez

Gewicht Trike
Abfluggewicht

Steuerungsmechanik

2.239 g cinschl. Streben
3.291 gcinschl. Akku

Dreieck-Rahmen
(Eigenentwurf)

Graupner-Rider
3 x 100 mm

Roxxy Bl
Outrunner 3545/08

Roxxy Bl
Control 940-5 R8631

SLS APL 5000 mAh
35111V

2 x Savox SC-0251MG

legt, die erste und dann die
zweite Halfte des Streifens
dagegen gebigelt, und die Tasche ist
fertig - ganz ohne Nahte und aerody-
namisch sauber!

Nun geht's ans Aufziehen des Segels.
Das Untersegel erhalt als erstes seine
geraden Segellatten aus 2x4 mm star-
ken Kieferleisten, die einfach aufgebii-
gelt werden. Dann wird die fertig mit Ta-
schen versehene
Halfte des Ober-
segels Uber die
Holmleiste  ge-
klappt, mit Klebe-
band verspannt
und am Kasten-
Mittelteil angebi-
gelt. Nachdem die
Profil bildenden
Segellatten bis an
die Nasenleiste
eingeschoben
sind, wird das Se-
gel an der Vorder-
kante stramm am
Randbogen ver-
spannt und dort
angebigelt.

Mit einer Bogenschablone aus Balsa
werden nun Durchbiegung und Wélb-
héhe am Achterliek definiert und das
Segel mit dieser Flexibilitat endgultig
am Kasten-Mittelteil und dem Rand-
bogen angebiigelt. Es folgt die zweite
Fligelhalfte, dann werden Unter- und
Obersegel an der Hinterkante einfach
mit Tesafilm verbunden und die Segel-
latten durch Gewebebandstreifen ge-
sichert. Trotz aller Vorspannarbeiten
hat das Drachensegel an einigen Stel-
len Durchhanger, die ich mit Heipluft
auszubiigeln versuche. Dass dabei
auch das Achterliek geschrumpft wird,
ist zwar gar nicht gut - aber was soll's:
erst einmal, wie auch immer, ab auf
den Flugplatz und mit dem Experi-
ment in die Luft!

Die ersten Startversuche sind einfach
eine Katastrophe! Das Trike saust mit
Vollgas los - und uberschlagt sich:
Drahtseilverspannungen gerissen und
Risse im GfK-Trike; reparieren!

Das Trike saust mit Vollgas los, hebt ab,
steigt rasant, kurvt hart ein - und beift
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mit der Nase ins Gras: Drahtseile geris-
sen, Bugrad defekt; reparieren!

Das Trike saust mit weniger Speed los,
hebt ab, Gas raus, Landung - und ins
Cras stolpern: Lenkhebel gebrochen,
Drahtseile gerissen; reparieren!

Das Trike saust mit vorsichtigem Gas
los, hebt ab, geht in eine ungewolite
Linkskurve - und knallt wieder ins
Gras: Lenkhebel beschadigt, Drahtseil
gerissen; reparieren!

Das Trike saust mit inzwischen »einge-
lerntem« Gas los, hebt ab, geht wieder
in eine ungewollte Linkskurve lber -
und fliegt in einigen Metern Héhe wun-
derbar stabil Giber das nahe Maisfeld.
Es geht doch! Nachdem ich den Dra-
chen aus dem Maisfeld geholt habe,
glicken weitere recht stabile Flige.
Steigen und Sinken lassen sich mit
mehr oder weniger Gas steuern - nurin
Sachen Richtungssteuerung macht er,
was er will!

Mir ist klar, dass die zu gering ausge-
fallene Achterliekspannung des Segels
die Hauptursache sein dirfte. Ein Hin-

weis aus dem bereits erwahnten Artikel
des DHV hilft ja vielleicht weiter: Wolb-
klappen oder Querruder, wie beim star-
ren Drachenfliigel, konnten die Kurven
einsteuern! Also Drachenschniire ver-
suchsweise vom Trike hinauf aufs Segel
geflihrt und dort erst einmal primitive
Storklappen mit Tesa-Gepackband als
Scharniere aufgeklebt. Die Schniire
werden am Trapez mit Umlenkroéhrchen
versehen, straffen sich wechselweise
bei der seitlichen Gewichtsverlagerung
und Schwenken des Trikes und ziehen
auf diese simple Weise die jeweilige
Klappe nach oben. Effekt: Die Stor-
klappe steuert die Fligelhalfte nach un-
ten und bremst! Und das klappt er-
staunlicherweise gleich beim ersten
Start, indem der Drachen meine (!) An-
weisungen zum Einkurven wider-
spruchslos befolgt!

Das GfK-Trike ist durch die vielen Bums-
landungen inzwischen mehrfach einge-
rissen, mehrfach mit Sekundenkleber
notbehandelt worden und durch inne-
res Nachlaminieren und einige dufere
Lagen Tesa-Paketband »operiert« wor-
den. Zusatzlich sind die dauernd rei-
penden Stahlseilverspannungen (at-

zend!) mit ihren teuren Spannschlos-
sern durch Drachenschniire ersetzt
worden. Und die werden jetzt - ganz
einfach - an der Nasenunterseite des
Fliigels durch eine Spiralfeder auf Span-
nung gehalten. Dieses System gibt bei
jeder Bumslandung nach, erfordert kei-
nerlei Reparaturen und kann als Dauer-
Schwachpunkt vergessen werden.

Die Abstiirze haben zu zwei weiteren Er-
kenntnissen und daraus resultierenden
Anderungen gefiihrt: Zum einen musste
das an der Aufhangung gebrochene Vier-
kantrohr mehrfach um 25 mm gekirzt
werden. Das ergab einen verkirzten He-
belarm zwischen dem schiebenden
Druckmotor und minderte das Aufbau-
men des Drachensegels. Erste Erkennt-
nis: Propellerkreis so nahe wie moglich
ans Segel! Die zweite Erkenntnis: Ganz
ahnlich wie beim Gleitschirm muss wohl
auch das Drachentrike ein an das Segel
angepasstes Mindestgewicht haben, um
dieses beherrschen zu kénnen. Konse-
quenz: versuchsweise Walzblei ins Trike
einkleben.

So gelingt endlich der Durchbruch: Ich
fliege den Drachen zweimal mit ausge-

Das fertige Gerit auf dem Platz. Alles klar zum Start - und
der funktioniert jetzt endlich dank zusitzlichem Blei im Tri-
ke und dernStorklappen auf den Fliigelspitzen, die das Ein-
kurven in gleichmiifige Links- oder Rechtskreise bewirken.
Fotos: Autor
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Es geht los!
Der Pilot unter
der ROTOR-
Kappe ist voll
konzentriert:
Oldie steuert
Drachenbaby!
Foto: Andreas
Ahrens-Sander

Der letzte
Stand des cin-
fachen Mes-
sing-Steuer-
rahmens, der
durch die ¢in-
gelotete Feder
die teils harten
Obhrfeigen, die
der Fliigel bei
den Landun-
gen austeilt,
jetzt klaglos
wegstecke.
Foto:
Roland Oster
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zeichneter Steuerfolgsamkeit und glatt
ausrollenden Landungen. Einige Tage
spater (er)fliege ich dann meinen priva-
ten Rekord, indem ich sechs Fliige hin-
bekomme, bis die Akkus gequalt zu
stohnen beginnen! Eine Eigenheit hat
er allerdings: Zu meinem gropen Er-
staunen zieht der Drachen, nachdem er
Hohe gewonnen hat, nach Einleitung ei-
ner weiten Linkskurve, vollig stabil und
ruhig, bei losgelassenem Steuerkniip-
pel eine Runde nach der anderen. Bei
etwa Halbgas wird exakt die Hohe ge-
halten und dann geht's mal rechtshe-
rum. Hangt da oben etwa ein ruhig krei-
sender gelb-tirkis gestreifter Bus-
sard?!

Beim Landen kommt die Ultraleicht-
Miihle jetzt im weitraumig eingeleite-
ten gleichmapigen Sinkflug herein, al-
s0 schoén gerade halten, am Platzrand
in funf bis acht Metern Hohe Gas

Start von der Gummistartbahn des FMC Condor Biickeburg: Vollgas, zichen und erst cinmal
auf Hohe gehen! Hier ist auch die aufgerichtete Stérklappe auf dem Fliigel gut erkennbar.
Foto: Andreas Ahrens-Sander

raus, weiter sinken lassen, dann voll
ziehen, ausschweben und ausrollend
aufsetzen!

Durch die provisorisch angebrachten
Storklappen gelingt jetzt der Lande-
anflug mit leichten Links-Rechts-
Wacklern. Sie wurden nach und nach
mit der Schere verkleinert bis auf die
aktuelle Grope von 200 x40 mm. Die
kinftigen Flugversuche werden mit
noch mehr Blei im Bauch des Trikes
erfolgen, um die Kurvensteuerung
durch mehr Gewichtsverlagerung zu
erproben.

Meine ausgeknobelte Dreieck-Rahmen-
Steuerung, die durch zwei 15kg-
Rudermaschinen in der V-Leitwerks-
Einstellung mit 40 mm langen Hebelar-
men angelenkt wird, hat sich bei allen
Flugversuchen bestens bewahrt. Beide
Arme vor bzw. zuriick steuert liber das
Trapez den Anstellwinkel des Fligels
(neutral etwa +3 bis +4 Grad) und be-
wirkt eine Gewichtsverlagerung. Beim
Start muss man etwas ziehen. Beide Ar-
me gegeneinander bewegt, steuert den
Rahmen und da-
mit das Trapez
durch Gewichts-
verlagerung nach
links bzw. rechts
- wenn das flexi-
ble Segel flexibel
genug ist!

Der Messingrohr-
rahmen, einfach
weich zusammen-
gelotet, hat meh-

rere Anderungen erfahren und steuert
das Trapez {iber drei Kugelgelenke an.
Und weil die Lothiilse des Kugelgelenks
am Trapez nach fast jeder Landung
durch die frei schwingende Masse des
Flagels verbogen wurde, werden diese
harten Ohrfeigen jetzt beim Aufsetzen
durch eine kurze, eingelotete Spiralfe-
der, die jedoch die Steuerbewegungen
mitmacht, dauerhaft entscharft.

Was steht jetzt an?

Allem voran ist ein neues, professionel-
leres, flexibles (!) Segel anzufertigen -
natirlich ohne Stor- oder Woélbklap-
pen! Die Querrohre sind aus ihrer star-
ren Verklebung zu l6sen und »schwim-
mend« oberhalb des Kielrohrs zu fiih-
ren. Die Segellatten sind gegen das
vordere Austreten aus der Bespannung
(verursacht durch Bumslandungen) mit
hakenférmigen, eingeldteten Anschla-
gen zu versehen. Das Trike ist von sei-
nen vielen Briichen und Verletzungen
zu heilen. Das Hauptfahrwerk ist aero-
dynamisch zu verkleiden. Und das trist-
graue Trike ist - endlich - in eine flotte
Farbe zu tunken!

Wer mich ansprechen méchte, der kann
mich per E-Mail {iber info@hubschrau-
bermuseum.de erreichen. Und wenn's
dann soweit ist, wird in MFI mehr zum
erwachsen gewordenen Drachen zu le-
sen sein!
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