Luftfracht-Drehkreuz Leipzig/Halle
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Take-Off
Luftfracht-Drehkreuz Leipzig/Halle
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¥ Vorbereitung zur Nachtschicht.
Gleich werden die ersten
Sendungen eintreffen.
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& Neben der Expressfracht spielen
. o ~ auch Schwerlasttransporte eine
oy — IS - wichtige Rolle in Leipzig.
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1 @+ @ p,oé;;:m Netzwerk doppelter Rollwege
il sorgt fur besonders plnktlichen
] Flugbetrieb.
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Computergesteuerte Weichen Ienken die Sendungen in In der riesigen Le:pz:ger Frachthalle wird jede Nacht die

r-’\\ i ¥
4 =5 Rutschen, die zu den Abfluggates der Zielorte fuhren. weltweit umgeschlagene Expressfracht sortiert.

Fotos: DHL, Flughafen Leipzig, Roland Oster
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Luftfracht-Drehkreuz Leipzig/Halle

aximal sieben Mi-

nuten braucht ei-

ne Expressfracht-
sendung in Leipzig/Halle vom Scanner
am Eingang des 413 Meter langen und
300 Millionen Euro teuren DHL-
~Warehouse” bis zum Ausgangsschalter,
wo sie in den Luftfrachtcontainer fiir ih-
ren Zielort verladen werden kann. In die-
ser Zeit reist die Fracht auf langen For-
derbandern zundchst unter die Decke
der 48000 Quadratmeter grofen Halle
und wird dann in ein 6,5 Kilometer lan-
ges Gewirr von Transportbindern in
mehreren Etagen eingespeist. 60000 Pa-
kete und 36000 Dokumente pro Stunde
schafft die Anlage. Immer wieder lenken
computergesteuerte Weichen das Lade-
gut auf ,Nebengleise” und bringen es mit
einer gleichméfigen Geschwindigkeit
von 9 km/h zu seinem Abfluggate. In die-
sem gigantischen Ameisenhaufen werden
die Sendungen, anders als manches Pas-
sagiergepack, auffallend schonend be-
handelt. Nichts plumpst, féllt oder kul-
lert. Eine Mischung aus Schwerkraft und
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Wetterfronten, Sturmtiefs und Gewitter werden in der Einsatzzentrale standig
beobachtet, damit rechtzeitig Ausweichrouten gefunden werden kénnen.

perfekt platzierten Leitblechen lenkt je-
de Sendung sanft an ihr Ziel. Im westli-
chen Teil der Halle befinden sich die
Schalter der europdischen Zielorte von
Amsterdam bis Warschau, im Ostlichen
die globalen Ziele von Cincinnati bis
Hongkong. Rund 60 Frachtflugzeuge,
von der zweimotorigen Antonow An-32
tiber Boeing 757SF, 767F, Airbus A300-
600 bis zur Boeing 777F und 747SF,
treffen hier an jedem Werktag bezie-
hungsweise in jeder ,Werknacht“ ein.
Nur rund zwei Stunden ist das Ladegut
am Boden und wird zwischen 260 Be-
und Entladeplitzen sortiert — 1900 Ton-

nen pro Nacht. Danach geht es bereits
per Anschlussflug weiter. Expressfracht
ist ein reines Nachtgeschéft, denn erst
am Ende eines Werktags versenden die
Kunden ihre Fracht, und mdglichst
schon am néchsten Morgen soll die Sen-
dung am Ziel sein. Nur dafiir bezahlt der
Kunde gut.

Dank seiner zentralen Lage mit meh-
reren Autobahnanschliissen, viel Platz,
einer optimal ausgebauten Infrastruktur
und einer 24-Stunden-Betriebsgenehmi-
gung fiir Fracht mischt Leipzig in diesem
anspruchsvollen Geschift erfolgreich
mit und ist bereits zu Deutschlands

Frachtdrehkreuz Leipzig/Halle

Mit 887 191 Tonnen Luftfracht hatte Leipzig
2013 zum neunten Mal in Folge einen Luft-
frachtrekord aufgestellt. Fur 2014 werden sogar
tber 900000 Tonnen Fracht erwartet. Alleine

s Frachtwachstum

> Nummer

im Monat November lag
bei 7,2 Prozent. Als deutsc v
Luftfrachtgeschaft bereitet sich Leipzig/Halle

mit dem Ausbau des von der DHL Hub Leipzig
GmbH (Expressqutumschlag) und der European

Air Transport Leipzig GmbH (Flugbetrieb und
Wartung der DHL-Flotte) betriebenen Express-
fracht-Drehkreuzes auf weiteres Wachstum

vor. Auch im Schwerlastverkehr ist Leipzig/Halle
erfolgreich: Die Volga-Dnepr Technics GmbH
unterhalt am Flughafen seit 2013 sogar eine
eigene Wartungsbasis fiur ihre GroBtransporter
lljuschin II-76 und Antonow An-124, die haufig

fur die NATO fliegen
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T/___ AN\ Die meisten Express-

Ein in Dresden umgebauter
A300-600-Frachter wird
beladen.

zweitgroBBtem Frachtflughafen herange-
wachsen. Etwa zwei Drittel der Sendun-
gen sind gewerblich, darunter dringende
Ersatzteile, Materialproben, Maschinen-
teile und Computerplatinen. Keineswegs
werden hier nur leichte Dokumente in
Polsterumschlédgen oder etwa DVDs ver-
sandt. Die erste Frage beim Ausladen am
+LE] Hub®, so das interne Kiirzel des
Luftfrachtzentrums, lautet deshalb ,,con-
veyable® oder ,non-conveyable®, forder-
bandtauglich oder nicht? Nur die leicht-
testen Umschlage reisen iiber die Béander
eines 2,5 Kilometer langen ,Dokumen-
tensorters”. Reguldre Packchen und Pa-
kete werden tiber die normale Maschine-
rie per Band im Standardverfahren abge-
fertigt. Was aber zu groB und zu schwer
ist, etwa ein komplettes Oldtimerfahr-
zeug oder eine schwere Maschine, bleibt

www.flugrevue.de

frachter starten
nachts und werden
tagsuber gewartet.

Beschadigte
Sendungen werden
neu verpackt und
sogleich wieder in
den Kreislauf
eingespeist.

gleich auf der Vorfeldebene und wird mit
den passenden Spezialfahrzeugen be-
wegt. Auch Gefahrgut wird getrennt von
der tibrigen Fracht umgeschlagen. Ein
sogenannter ,,Bunker” mit dicken Beton-
winden und einer besonders aufwandi-
gen Uberwachungs- und Brandschutz-
anlage dient als geschiitzter Lagerraum.
Hier landen auch eilige radioaktive Sen-
dungen, etwa Medikamente fiir Bestrah-
lungen mit geringer Halbwertzeit. Sie
missen unverziiglich zu den Arztpraxen
ihrer Zielorte und zu den Patienten ge-
langen, bevor die kurzzeitige Wirkung
nachlasst.

Ein ganzes Heer von fleiBigen Arbei-
tern fittert und entlddt die riesige For-
derbandanlage. Alle Luftfrachtcontainer
werden per Menschenhand beladen. Nur
durch gekonntes Stapeln kann man den

Die Férderbédnder laufen mit bis zu
9 km/h und schaffen Pakete bis 32 kg.

kostbaren Raum optimal ausnutzen, eine
korperlich schwere Arbeit. Stiandiges
Scannen der Sendungen, sogar mit Fin-
gerscannern an den Hénden der Verla-
der, gibt dem Computer Auskunft tiber
den Fortgang der Sortierarbeiten. Er ach-
tet auch auf die zulédssige Frachtmasse
pro Flugzeug und auf die richtige Lade-
reihenfolge und Schwerpunktverteilung
an Bord, die am Ende noch einmal von
Lademeistern gepriift und freigegeben
wird. Bis zur letzten Minute fiillen sich
die Ausgabeschichte. Eine Countdown-
Uhr zeigt die verbleibende Zeit bis zum
Abflug.

3800 Arbeiter und Angestellte sind
hier jede Nacht im Einsatz. Nur am
Sonnabend ist es etwas ruhiger, weil am
Sonntagmorgen nur wenige Sendungen
zugestellt werden. Gerade werden in
Leipzig 400 zusatzliche Stellen besetzt.
Das Spektrum der angebotenen Ausbil-
dungen reicht von Luftverkehrskaufleu-
ten, Fachlageristen, Kaufleuten fiir Spe-
dition und Logistikdienstleistung, Fach-
informatikern, Mechatronikern, Kauf-
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Take-Off

Luftfracht-Drehkreuz Leipzig/Halle

AN Die An-225 beim
Tankstopp. Der
Flughafen verkraftet
auch ihre 88,4 Meter
Rekordspannweite.

€« Schwerlastverladung
in die Antonow
An-225 Mrija.

leuten fir Biirokommunikation bis zu
Lagerlogistikern. 133 Auszubildende er-
lernen hier derzeit ihren Beruf. Auch
Flugzeugmechaniker und natiirlich Pilo-
ten sind in Leipzig/Halle beschaftigt. Al-
leine bei der Leizpiger Frachtfluggesell-
schaft Aerologic sind 200 Piloten und 80
Personen fiir Bodendienste angestellt.
Fiir Leipzig/Halle lohnt sich das Fracht-
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engagement auch finanziell. Alleine fir
den Aufbau des Luftfracht-Drehkreuzes
ab 2004 investierte DHL 360 Millionen
Euro. Schon im Mai 2008 folgte das
niachste Investitionspaket in Hohe von
150 Millionen Euro. Erst Ende Novem-
ber wurde die jiingste Ausbaustufe des
Expressfrachtzentrums in Betrieb ge-
nommen, mit der die Kapazitat um 50

Wenn es besonders schnell gehen muss, wird
noch in der Wartungshalle Fracht verladen.

Nur am Wochenende parken die Jets tagsiiber auf den Vorfeldern. Hochbetrieb herrscht hier in den Stunden rund um Mitternacht

Prozent auf dann 150000 Sendungen
pro Stunde zulegt. Dafiir wird die Sor-
tierhalle jetzt schrittweise auf die dop-
pelte Flache erweitert. Alleine das zuge-
horige Frachtvorfeld ist 1600 Meter lang
und 400 Meter tief. Eine Tankstation mit
Tanks a 3800 Kubikmetern Volu-
men versorgt die Jets jederzeit fiir ihre
néachsten Einsatze.
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