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Rephku der Focke-Wulf FW 61, die Hanna Reitsch 1938 [
< in der Deutschlandhalle in Berlin erfolgreich verfihrte
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Das
Hubschrauber-

Museum
Buickeburg

Wer sich fiir Hubschrauber interessiert, hat zumindest
schon was von Biickeburg gehort oder gelesen.
Wer noch nie dort war, sollte das irgendwann einmal tun.
Griinde dafiir erfahren Sie in dem folgenden Bericht
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O Kleinen Besucher interessieren sich fiir alles,

was sich bewegt und wo eseinen Knopf zum ”
Draufdriicken gibt e
TR 2/2009 www.ROTORBLATT.de




STORY.

{ickeburg - historische
Residenzstadt am Ran-
de des Wesergebirges.
Die malerische Klein-
stadt mit rund 20.000 Einwoh-
nern befindet sich im Norden
des Naturparks Weserbergland.
Dass Biickeburg einmal Resi-
denzstadt war, ist auch heute
noch gut zu erkennen. Von wei-
tem sieht man den patinierten
Turm des Rathauses mitten im
Stadtzentrum. In unmittelbarer
Nihe befinden sich alle Sehens-
wiirdigkeiten. Das Weser-Re-
naissance-Schloss des Fiirsten zu
Schaumburg-Lippe ist umgeben
vom romantischen Schlosspark,
es ist das Prunkstiick Biicke-
burgs.
Schrig gegeniiber vom Rathaus,
am Sablé-Platz, befindet sich in
einem ehemaligen Burgmanns-
hof (1463 erbaut) das Hub-
schraubermuseum.
Nach dem Zweiten Weltkrieg
war Biickeburg von den Englin-
dern besetzt. Da zeitweilig das
benachbarte Bad Eilsen Stand-
ort des Stabs der Britischen
Rheinarmee war, legte 1946 die
Royal Air Force in dem Dorf-
chen Achum einen Flugplatz an.
1958 {ibernahm die Bundeswehr
den Flugplatz und errichtete
1960 die Heeresfliegerwaffen-
schule.

Geschichte

Die Anfinge des Hubschrauber-
museums gehen auf das Jahr
1957 zuriick, als der Griinder
des Museums, Hauptfeldwebel
Werner Noltemeyer, zur fliege-
rischen Ausbildung in Fort Ru-

cker in USA war. Eigentlich
wollte er den Amerikanern nur
beweisen, dass ihr Land keine
Monopolstellung bei der Hub-
schrauberentwicklung bean-
spruchen konne. So fing er an,
in amerikanischen Zeitungen
und Archiven herumzustobern
und sammelte seine Ergebnisse
in einer Zigarrenkiste. Spiter
sortierte er die Dokumente in
Ordnern, Hingemappen und
Registraturkisten und legte da-
mit den Grundstein fiir ein Hub-
schrauberarchiv.

Am 3. Mai 1963 bekam er von
seinem Kommandeur, Oberst
Kuno Ebeling, den Auftrag, auf
dem Gelinde der Heeresflieger-
waffenschule ein Hubschrauber-
museum einzurichten. Haupt-
feldwebel Noltemeyer konnte in
mehreren Feldhdusern und auf
einem kleinen Freigelande seine
erworbenen Schiitze zur Schau
stellen. Zunichst war es der
Wunsch der Begriinder, sich mit
dem noch wenig bekannten
Fluggeriit vertraut zu machen.
Die Geschichte, die Funktion
und die Verwendbarkeit eines
Hubschraubers waren noch wei-
testgehend unbekannt. Es wurde
eifrig Literatur gesammelt, und
weltweit wurden Verbindungen
angekniipft. Diese stindig wach-
sende Einrichtung wurde von
den Soldaten dienstlich genutzt,
aber auch die Schulen aus der
niheren und weiteren Umge-
bung besuchten das Hubschrau-
bermuseum.

Bereits Ende der 60er Jahre platz-
te die Sammlung infolge

der vorhandenen Ge-
genstinde aus allen

Nachbau von Paul Cornus Flugapparat (1907), dem weltweit
ersten bemannten Hubschrauber, ,Fliegendes Fahrrad” genann

Nihten. Aus den inzwischen
iiber 260 Aktenordnern waren
Informationen iiber 1200 Hub-
schraubertypen zu entnehmen,
die vom Jahre 1483 (Leonardo da
Vinci) bis in die Gegenwart
reichten.
Es musste ein neues Domizil ge-
funden werden, und so bot sich
der in Biickeburg leerstehende
Burgmannshof an.
Ein Beschluss des Rates der Stadt
Biickeburg schuf die Vorausset-
zung fiir die Einrichtung
eines Hubschrauber-
' museums mitten

im Herzen der Stadt. Mit einem
Verwaltungsakt wurden die Vo-
raussetzungen fiir die Ubernah-
me des Hauses “Burgmannshof™
fiir ein Hubschraubermuseum
geschaffen.

Am 9. Juni 1971 wurde das Hub-
schraubermuseum durch Prof.
Henrich Focke feierlich eroffnet.
Nach einigen Jahren erfolgrei-
chen Museumsbetriebes machte
sich ein Nachteil des Freigelin-
des eklatant bemerkbar: Die aus-
gestellten Exponate hatten unter
den Witterungseinfliissen und
dem Sammeltrieb einiger Besu-

Die Triebwerkabteilung. Links ein Ka-26 Motor. Mitte
das Havertz HZ-5. Rechts Motor des Helitrainers Bo102

FOTOS: ROLAND OSTER
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Geschaftsfihrer Dieter Bals erklért einer Gruppe der
Jugendfeuerwehr aus Braunschweig ein Triebwerk
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cher sehr gelitten. Aus dieser Zeit
stammt auch der Spruch ,Der
grofite Feind des Museums ist
der Besucher”. Der Trigerverein
entschloss sich daraufhin, einen
Erweiterungsbau in Form einer
Ausstellungshalle mit ca. 2000
gm Fliche zu errichten. Am 9.
Mai 1978 wurde der Grundstein
gelegt. Im September konnten
die Abrissarbeiten an den im
Wege stehenden alten Gebiuden
begonnen werden, und im Friih-
jahr 1979 begannen die Bauta-
tigkeiten an der neuen Halle.

Das durch den Neubau attrakti-
ver gewordene Museum ver-
zeichnete in den folgenden Jah-
ren einen stetigen Anstieg an Be-
sucherzahlen. 1989 wurden etwa
90 000 Besucher registriert. 1989
wurde auch die inzwischen drin-
gend notwendige Restaurierung
des Altbaus in Angriff genom-
men. Heute beherbergt das Mu-
seum eine der grofiten Samm-
lungen an Hubschraubertechnik
weltweit. Von der Focke-Wulf
FW 61 iiber die Vertol H-21, be-

kannt als fliegende Banane, bis
hin zur Bo 108 beherbergt das
Museum iiber 40 Hubschrauber,
von denen viele Unikate nur
noch in Biickeburg zu sehen
sind.

In der Eingangshalle befinden
sich die Kasse, der Museums-
shop, zwei kleinere Hubschrau-
bersimulatoren sowie ein PC-
Lernplatz. Ebenso sind hier die
ersten Ausstellungsstiicke zu se-
hen. Unter der Decke hiingen
ein Bensen-Tragschrauber und
daneben eine mit vier Rotoren
ausgestattete Hubschrauberva-
riante, der Miiller WGM-21.
Mitten in der Halle in einer Vi-
trine prasentiert sich das Sym-
bol des Hubschrauberzentrum,
die Helix von Leonardo da Vin-
ci als Modell. Anhand von Bil-
dern und Modellen wird darge-
legt, dass der Mensch sich schon
sehr frith vom Boden erheben

wollte. Die erste bekannte Dar-
stellung taucht auf Keilschriftta-
feln um 2300 v. Chr. auf.

Erst nach 1900 erhoben sich die
ersten Gerite zu kleinen Hiip-
fern in die Luft. Hier finden wir
die Namen Louis und Jacques
Bréguet sowie Paul Cornu., Thm
wird auch der erste freie Flug
(1907) mit einem Hubschrauber
zugeschrieben. Ein 1:1-Nachbau,
der von den Museumsmitarbei-
tern selbst angefertigt wurde, be-
findet sich seit dem 100-jahrigen
Jubildum (2007) im Museum.
Auf den ersten einsatzfihigen
Hubschrauber stofien wir in der
grofien Ausstellungshalle. Die
ausgestellte Focke-Wulf FW 61
ist eine Replik, bei der noch we-
nige verfiigbare Originalteile
verwendet wurden. Mit diesem
Hubschraubertyp fithrte Hanna
Reitsch 1938 ihre Fliige in der
Deutschlandhalle in Berlin
durch. Mit einem Blick nach
oben entdecken wir eine Focke-
Achgelis FA 330 Bachstelze. Die-
ser Tragschrauber wurde an ei-=»



STORY.

nem Seil hinter U-Booten ge-
schleppt und diente zur Vergro-
Rerung der taktisch-optischen
Aufklirungsreichweite. Die Ent-
wicklung der Radartechnik setz-
te hier allerdings neue Mafistibe.
Dieses Exponat ist eines der
besterhaltenen Originale. Neben
der Bachstelze ist der Nagler-
Rolz NR-54 zu sehen, ein echter
Hubschrauber mit Antrieb
durch Kolbenmotoren an den
Blittern. In einer Vitrine ist die
Entwicklung der Modellhub-
schrauber dargestellt. Daneben
befindet sich der Heeresflieger-
raum mit einem Schulungshub-
schrauber Alouette I1, deren Ka-
bine fiir Besucher zuginglich ist.
Man kann sich als Pilot fiihlen.
Auf dem weiteren Weg durch die
Ausstellung stoffen wir nachei-
nander auf die Bell 47 G-2, die
Hiller H-23 C, eine weitere
Alouette I1. Gegeniiber stehen
die Hauptkomponenten der
Dauphine SA-360, einige Trieb-
werke und Komponenten vom

Focke-Hubschrauber Borgward
BFK-1 Kolibri. Vorbei an Vitri-
nen mit Fluginstrumenten kom-
men wir zu den MBB-Entwick-
lungen. Angefangen mit Bo-102
"Helitrainer" iiber Bo-103 und
Bo-105 sowie Bo-108 bis hin zur
BK-117 steht hier alles, was MBB
zu bieten hatte.
Der Weg ins Erdgeschoss fiihrt
vorbei an einem leichten Eigen-
= bau-Hubschrauber, der Havertz
= HZ-5, daneben eine Merckle
S SM-67. Der Blick fillt sofort auf
Zeine goldene Maschine mit
= Hammer und Sichel. Diese Mil
Z Mi-1 ist ein Geschenk aus der
£ ehemaligen UdSSR und war lan-
2 ge Zeit das einzige Exemplar die-
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ses Typs im Westen, Mit dem
Fall der Mauer und der Vereini-
gung hat sich vieles geiindert.
Eine Mil Mi-2, die bei den
Grenztruppen der NVA einge-
setzt war, kam von der Polizei
Brandenburg. Es folgt ein Ge-
schenk des britischen Heeres, die
Skeeter AOP-12, dann eine der
ersten BW-SAR-Maschinen vom
Typ Bristol Sycamore HR-52, ei-
nige Prototypen aus der Heim-
werkstatt: Georges G-1 und G-2
sowie Heimbicher 4. Vorbei am
Sud-Aviation SO-1221 Djin, mit
dem bei der Bundeswehr das
Hubschrauberzeitalter begann,
stoflen wir auf eine Variante der
Hughes TH-55. Die grofiten Ex-
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Oben: Hochge
schwindigkeits-
imental
hubschrauber
Bo-46 V1

Griinder des Mu
seums

Unten links: Wagner Ro-
torcar mit 250 ccm Gog-
go-Motor. Erstflug 1963

ponate sind auf der anderen Hal-
lenseite zu finden. Angefangen
mit der Sikorsky 5-58 (H-34 G),
iiber die Vertol V-43 (H-21 C),
hin zum Kaman HH-43 B Hus-
ky, einer Konstruktion mit inei-
nander kimmenden gegenliufi-
gen Rotoren und somit ohne
Heckrotor, und der Kamov KA-
26, die bei der Interflug mit
Sponsorengeldern erstanden
wurde und mit eigener Kraft
und den letzten Flugstunden das
Museum erreichte.

Nochmals zwei Treppenstufen
tiefer finden wir ein Gefihrt,
halb Auto, halb Hubschrauber,
das Wagner Rotocar IIL Soweit
uns bekannt ist, ist dies das ein-

zige Gefihrt mit Verkehrszulas-
sung sowohl fiir Strafen als auch
Luftraum. Mitten im Raum do-
miniert die Bo-46. Mit dieser
Konstruktion und dem Der-
schmitt-Rotor wollte der Kon-
strukteur, wie viele andere Fir-
men auch, den Hubschrauber
schneller machen. Abgesehen
von technischen Problemen, die
damals noch nicht zu lésen wa-
ren, wurde diese Technik nicht
weiterentwickelt. Hier, auf der
tiefsten Ebene, finden wir die
Flugschrauber VFW H-2 und
H-3 sowie die Tragschrauber
Kraus Autogiro TRS-1 und Air
und Space A18 A Autogiro. Der-
zeit ist an diesem Ort auch die
Ausstellung iiber die Luftrettung
in Deutschland untergebracht.
Auf dem Weg zum Ausgang
kommen wir noch durch einen
Raum mit Turbo-Triebwerken,
einen Raum mit Komponenten
der VTOL-Technik und einen
Raum mit Kolbentriebwerken.
Hier sind unter anderem die
Sternmotore aus der Vertol H-
21 und Sikorsky H-34 zu finden.
Diese sind zum Teil als Schnitt-
modelle hergerichtet.

Der Rundgang endet beim
kleinsten jemals gebauten Hub-
schrauber.
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Grofle Halle mit Vertol H-21 C, Sikorsky H-34 der
Bundeswehr und der Kamov Ka-26 im Vordergrund

Das Archiv ist zu einer der welt-
weit umfangreichsten Samm-
lungen tiber Hubschrauber und
den Vertikalflug angewachsen.
Es ist zwar nicht fiir den Besu-
cher zuginglich, dient aber als
Grundlage fiir wissenschaftliche
Arbeiten von Studenten, Schii-
lern, Journalisten, Autoren und
Entwicklungsbiiros. Bei Bedarf
kann sich jedermann der Schiit-
ze des Archivs bedienen.

Der Erweiterungs-
bau

Bereits im Jahr 1998 wurde klar,
dass wieder eine Erweiterung
der Ausstellungsflichen not-
wendig werden wiirde. Am 1.
September 1998 stand dieser Ta-
gesordnungspunkt erstmalig auf
der Agenda des Vorstands. In-
zwischen sind viele Ideen und
Entwiirfe entstanden, diskutiert
und verworfen worden.

Heute, im Jahr 2009, ist das Er-
weiterungsprojekt so weit abge-
sichert, dass in der ersten Jah-

reshilfte mit den Baumafinah-
men begonnen werden kann.
In diesem Jahr wird ein ,trans-
parenter” Erweiterungsbau ent-
stehen. Von auflen wird das Ge-
biude so aussehen wie eine Vo-
liere, in der Hubschrauber flie-
gen. Das Erdgeschoss wird den
neuen Eingangsbereich enthal-
ten. Die Ausstellungsfliche wird
neben einer Kernausstellung
auch fiir wechselnde Sonderaus-
stellungen, fiir Tagungen und
Konzerte nutzbar sein.

Sollten Sie in nichster Zeit das
Museum besuchen, so wundern
Sie sich nicht iiber Anderungen.
Durch neu aufgenommene Ex-
ponate und den Erweiterungs-
bau ist die Umgestaltung der
Ausstellung des Ofteren not-
wendig. Roland Oster

Kontakt:
Hubschraubermuseum
Sablé-Platz 6

31675 Biickeburg

Tel.: +49 (0) 5722-5533

Fax: +49 (0) 5722-71539 L



